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Abstract 


Torque limiter deving for a steering shaft. The invention relates to a device making it possible to limit the 
torque of a rotating vehicle steering shaft without risk of destroying the mechanical elements acting or 
operating around it. It consists of an outer sleeve 1 and an inner sleeve 2 each equipped with torque limiting 
ramps 21, 22, 23 and 24. The calibrated spring 4 held in compression in its housing 3 inside the outer sleeve 
1 is held captive by crimping 5 of the zone 14, on the free ring 6, and therefore holds the torque limiting 
ramps 21, 22, 23 and 24 as well as the faces 16 and 17, facing one another. The outer sleeve 1 is made 
integral with the steering shaft 7 by welding 9. The inner sleeve 2 is made integral with the steering shaft 8 
by welding 10. The starring shafts 7 and 8 are mutually opposite at the zone 1 1 and are not integral with one 
another. The inner sleeve 2 in its hole 25 has a shoulder 12 which allows, in the zone 11, correct positioning 
of the device in front of the welds 9 and 10 of the steering shafts 7 and 8 which come into abutment on the 
faces of the shoulder 12 of the inner sleeve 2. The device according to the invention is intended particularly 
for the protecti on of motor vehicles against theft, and the deterioration of the systems for protecting the 

steering shaft. ^ 
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(0 Dispositif limiteur de couple pour arbre de direction. 


< 


@ Dispositif limiteur de couple pour arbre de direction. 

L'invention conceme un dispositif permettant de limiter le 
couple d'un arbre de direction automobile tournant, sans risque 
de d6tfuire !es 6l6ments m^caniques en action ou en fonction 
autour de celui'Ci. 

II est constitud d'un manchon ext^rieur 1 et d'un manchon 
int^rieur 2 munis chacun de rampes limitatives de couple 21, 
22, 23 et 24. Le ressort tar6 4 maintenu en compression dans 
son logement 3 d I'int^rleur du manchon ext^rieur 1 est rendu 
prisonnier par le sertissage 5, de la zone 14, sur la bague libre 
6, et maintient de ce fait les rampes limitatives de couple 21, 
22. 23 et 24 ainsi que les faces 16 et 17, les unes face aux 
autres. Le manchon ext^rieur 1 est rendu solidaire de I'arbre 
de direction 7 par la soudure 9. Le manchon intirieur 2 est 
rendu solidaire de I'arbre de direction 8 par la soudure 10. Les 
arbres de direction 7 et 8 se trouvent face S face en zone 1 1 
et ne sent pas solidaires Tun de I'autre. 

Le manchon int6rieur 2 dans son trou 25 pr6sente uh 
6paulement 12 qui permet dans la zone 11. un bon position- 
nement du dispositif avant les soudures 9 et 10 des arbres de 


direction 7 et 8 qui \nennent se mettre en but6e sur les faces 
de l'6paulement 12 du manchon int6rieur 2. 

Le dispositif selon l'invention est particuIiSrement destin6 h 
ia protection des automobiles contre le vol. et la deterioration 
des systemes de protection d'arbre de direction. 
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La presente invention concerne un dispositif lamiteur de couple d'un 
arbre toumant, en entrainant un autre soit en permanance soit par inteimittence 
ou soit en cas d' effort brutal. 

Les antivols automobile de direction traditionnels, plus connus sous 
5 le nom de "NEIMAN", entre autre, sont des appareils munis d'une clef qui permet- 
tent de verrouiller un pene qui bloque 1' arbre de direction du vehicule quand 
le proprietaire retire la clef. Les risques de vol avec ces syst^mes ne sont 
pas elimines car ceuxci n'offrent pas une ^ande fiabilitd; le pSne de v^rrouil- 
lage rompt si 1' effort soit par rotation du volant du vehicule est sup§rieur 
10 S. la resistance des materiaux dans lesquels ces antivols sont fabriqu6s. Ce 
qui rend le vehicule parfaitement manoeuvrable une fois le moteur mis en route. 

Certains dispositif s d'antivol additionnel ont leur efficacite m a i s obli~ 
gent les propriStaires de 1 ' automobile a ne pas oublier de les mettre en place 
avant de quitter leur vehicule: canne de blocage de volant; systdme de vdrrouil- 

15 lage du frein a main; blocage des pedales, retrait du volant, etc En cas 

d'oubli le risque de vol reaparait. 

Le dispositif selon 1' invention permet de remSdier k ces inconv€nients. 

Le dispositif selon 1' invention est fabriquS ind^pendamment et vient 
se rapporter soit sur un v6hicule existant par une operation simple; soit s' ins- 
20 taller en "premiere monte" par les constructeurs d' automobile. 

Le dispositif selon 1' invention ne peut pas etre viol6 sans destruction 
total du mScanisrae antivol; ce qui a pour resultat la dSsolidarisation de I'en- 
sanble abre du volant et arbre solidaire de la cremaill&?e. 

Le dispositif selon 1' invention, une fois install^ sur 1' arbre de direc- 
25 tion, assonblS soit par soudure, ou tout autre moyen connu, ne peut pas etre 
retire sans dfesolidariser le volant du vehicule avec sa portion d' arbre, de 
la portion de 1' arbre solidaire de la cr6naill&re. 

Le dispositif selon 1' invention rend un vehicule automobile non manoeu- 
vrable, car il protege gfficacement les antivols a clef du type "NEIMAN" dej^ 
30 installes par un certain nombre de constructeur d'autanoblle. On peut 6galement 
installer un dispositif de part et d' autre de 1' antivol a clef afin d'feviter 
tous risques d' Effraction de ce dernier. 

Selon une forme de rEalisation prEfErentielle: les piEces de ce dispositif 
peuvent etre j?EalisEes, entre autre; soit en raatiEre plastique thermoplastique 
35 ou thermodircissable par usinage ou injection par exemple; soit en mEtaux fErreux 
ou non ferreux par usinage, estampage, anboutissage, fonderie coquille, ou in- 
jection par exemple. 

La figure 1 reprEsente 1' antivol de direction dans sa position simple 
d' utilisation. 

jjO La figure 2 reprEsente 1' antivol de direction dans le dEtail des piEces 
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et dans I'ordre de montage. 

Le dispositif represents sur la figure .1 comporte un manchon extSrieur 
(1) dont le plus grand diamStre (13) enferme le mScanisme composS du manchon 
intSrieur (2); du ressort tarS ('<); de la bague libre (6). L'ensemble est rendu 
5 monobloc de prSfSrence par sertissage de la zone (1^0 du grand diamStre (13) 
du manchon extSrieur (1) sur la bague libre (6) rend le ressort tarS (4) et 
le manchon intSrleur (2) prisonniers. Le manchon IntSrieur (2) peut faire partie 

integrante de I'arbre de direction (8). 

Le dispositif represents sur la figure 2 reprSsente le manchon extSrieur 

10 (1) dans son petit diaraStre (15) comportant un trou (26) afin de recevoir par 

enroanchement prScis I'arbre de direction (7), rendu solidaire par la soudure 
(9), sur lequel sera montS le volant du vShicule. 

Le manchon extSrieur (1) dans le fond de I'alSsage (3) prSsente la face 
(16) a au moins deux niveaux , celled vient Spouser par ses fotmes la face 
15 (17), S Sgalement au moins deux niveaux, du grand dlamStre (18) du manchon intS- 
rieur (2). Les deux faces (16) et (17) sont maintenues en pression constante, 
face a face, grace au ressort tarS, (4). Ce ressort tarS (4) travaille en exten- 
sion entre la collerette (20) formSe par la dlffSrence des deux diamStres (18) 
et (19) du manchon intSrieur (2), et la bague libre (6) sur laquelle sera sertie 

20 en (5) la zone (14) du manchon extSrieur (1). 

L'alSsage (27) de la bague libre (6) coulisse sans trop de jeu sur le 
petit diamStre (19) du manchon intSrieur (2) afin d’Sviter les risques de jeux 
lateraux ou de serrage en cas de sertissage direct de la zone (14) sur le diamS- 
tre (19). Le diametre extSrieur (29) de la bague libre (6) est sensiblement 

25 Sgal au diametre intSrieur (3) du manchon extSrieur (1). 

Le dispositif ainsi fabriquS est prSt a la pose sur I'arbre de direction 
du vShicule, entre le volant et le systeme antivol S clef. En un premier temps 
I'arbre de direction du vShicule est coupS dans la zone prSvue. Le dispositif 
est prSsentS sur I'arbre de direction c5tS antivol a clef pour^que le manchon 
30 intSrieur (2) s'esimanche sur I'arbre de direction (8) afin d'y etre inroobilisS, 
par un cordon de soudure (10) par exemple. La partie de I'arbre de direction 
(8) en son extrSmitS et I'alSsage (25) du petit diamStre (19) du ^manchon intS- 
rieur (2) peuvent presenter un aspect triS (28) afin d'Sviter les jeux. II pour- 
rait en etre de merae S I’opposS sur I'arbre de direction (7). 

35 Afin de bien positionner, comroe reprSsentS sur la figure 1, le manchon 

(2) dans I'alSsage intSrieur (25), celuici comporte un Spaulement (12) qui limite 
I'enmanchement des arbres (7) et (8). Cet Spaulement (12) peut correspondre 
a la largeur du trait de scie de la coupe de I'arbre de direction, dans le cas 
d’une adaptation sur un vShicule dSja existant: ceci permet de ne pas changer 
no la position initials du volant une fois I'antivol limiteur de couple installs. 



2575799 


III 


En un deuxi^.e temps on onmanche I’arbre de direction (7) dans I'alSsage 
(26) puis dans I'alesage (25) pour qu'il vienne aussi en but6e sur I'^paulement 
(12) du manchon interieur (2) tout en restant libre en rotation dans ce dernier. 
Ainsi en position definitive, un cordon de soudure (9) rendra le manchon exte- 
5 rieur (1) solidaire de I'arbre de direction (7). 

Quand le systems antivol ^ clef est verrouilie, le dispositif selon 1' in- 
vention joue son role d' antivol et rend le vShicule non manoeuvrable. Le fait 
de tourner le volant soit avec line force reguliere soit par A coups ou efforts 
brutaux va faire glisser les quatre rampes (21), (22), (23) et (24) les unes 
10 sur les autres tout en comprimant le ressort tarS (4) qui joue son role de limi- 
teur de couple. Apres un tour: le volant revient en sa position initials sans 
avoir dSteriore le systeme d' antivol a clef d' origins du vShicule automobile. 

Le dispositif selon 1 ' invention est particulidrement interessant pour 
la protection des vfehicules automobile contre le vol et la deterioration des 
15 systemes d'arbre de direction de type et de principe "NEIMAN". 
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1) Dlspositif ahtivol limitant le couple d'un arbre de directic»i d auto- 
mobile caractferisfe en ce qu’il canporte un raanchon exterieur (1) dont le plus 
grand diamAtre (13) enfenne le mfecanisrae compost d'un manchon intferieur (2) 
maintenu par le ressort tar^ (^») et la bague libre (6) grace au sertissage (5) 
et en ce que les deux faces (16) et (17) sont raaintenues en pression consatante, 
face a face, grace au ressort tar€ W. Ce ressort tar6 (i») travaille en exten- 
sion entre la collerette (20) formSe par la difference des deux diametres (l8) 
et (19) du manchon int6rieur (2) et de la bague libre (6) sur laquelle est serti 

en (5) la zone (1^0 du manchon exterieur (I). 

2) Dispositif selon la revendication 1 caracterise en.ce que I'aiesage 
(27) de la bague libre (6) coulisse sans trop de jeu sur le petit diainetre (19) 
du manchon intArieur (2) afin.d'Aviter les risques de jeux latAraux ou de serrage 
en cas de sertissage direct de la zone (1^) sur le diametre (19). diamAtre 
exterieur (29) de la bague libre (6) est sensiblement Agal au diaraAtre in^ieur 


(3) du manchon extArieur (1). 

3) Le dispositif selon les revendications 1 et 2 caract6ris6 en ce qu'il 
est prAsente sur I'arbre de direction (8) cotA antivol A clef pour que le manchon 
interieur (2) s'fflnmanche sur celuici afin d'y etre unnobilisA par un cordon 
de soudure (10). La partie de I'arbre de direction (8) en son extrAmitA et I'alA- 
sage (25) du petit diamAtre (19) du manchon intArieur (2) peuvent presenter 

un aspect striA (28) afin d'Aviter les jeux. 

4) Dispositif selon I'une des revendications prAcAdentes caractArisA 
en ce que le manchon (2) dans I'alAsage intArieur (25) canporte un Apaulement 
(12) qui limite I'emmanchanent des arbres de directions (7) et (8). Cet Apaule- 
ment (12) peut correspondre A la largeur d'un trait de scie dans I’arbrA de 
direction, dans le cas d'une adaptation sur un vAhicule dAjA existant, ce qux 
permet de ne pas changer la position initial du volant. 

5) Dispositif selon I'une des revendications prAcAdentes caractArisA 
en ce que I'arbre de direction (7) s'anmanche dans I'allAsAge (26) puis dans 
I'alAsage (25) pour qu'il vienne en butAe sur I'Apaulement (12) du manchon intA- 


rieur (2),' tout en restant libre en rotation dans ce dernier. Ainsi en position 
dAfinitive, un cordon de soudure (9) rendra le manchon extArieur (1) solidaire 


de I'arbre de direction (7). . 

6) Dispositif selon la revendication (1) caractArisA en ce qu'il est 
rAalisA en au raoins ti’ois parties distinctes plus la bague libre (bj. 

7) Dispositif selon I'une quelconque des revendications precedentes car c 
tArisA oar I'une des raatiAres pour une rAalisatiOn prAfArentielle: les pieces 
dfS diSosi??f peuvent etre SalisAes. entre autre, soit en matiAre 
thermoplastique ou thermodufcissable par injection ou usinage par exemple, 
en mAtaux ferreux ou non ferreux par unsinage, estampage, emboutissage, fonderie 
coquille ou injection par exemple. 
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